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IN/E METROPROJEKT Pfil.301 Harmonogram vystavby

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby

Nazev akce: Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné
Stupeni dokumentace: Projekt stavby (P)

Dotéena trat: Regionalni, dle JR &. 149, dle TU ¢&. 0241, dle GVD ¢&. 536
Umisténi stavby: Kraj: Karlovarsky
Okresy:  Karlovy Vary, Sokolov, Cheb
Obce: Karlovy Vary, Teplicka; BeCov n. T., Otrocin, Loket, Ostrov, Horni

Slavkov, Nova Ves, Tepla, Ovesné Kladruby, Zadub - Zavisin,
Vlkovice, Marianské Lazné
Katastralni tzemi: Karlovy Vary, Tuhnice, Doubi u K.Var, Udoli u Lokte, Cihelny, Kfely u H.
Slavkova, Teplicka, Lezni¢ka, Krasny Jez, MileSov, Vodna u Becova n.
Teplou, Be€ov n. Teplou, Louka u M. Lazni, Tisova u Otro€ina, Bohuslav u
Poutnova, Poutnov, Popovice u Poutnova, Babice u Poutnova, Hostéc,
Tepl4, Jankovice, Klaster Tepla, Tepla, Mrazov, Ovesné Kladruby, Milhostov
u M. Lazni, Vlkovice u M. Lazni, Martinov u M. Lazni, Choténov u M. Lazni,
Stanovisté u M. Lazni, USovice, Marianské Lazné
Krajni a nacestné dopravny a stanice: Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi,
dopravna D3 Karlovy Vary — Bfezova
dopravna D3 Tepli¢ka u Karlovych Varu
dopravna D3 Krasny Jez
Zst. BeCov nad Teplou
dopravna D3 Poutnov
dopravna D3 Tepla
dopravna D3 Ovesné Kladruby
dopravna D3 Vlkovice
Zst. Marianské Lazné
Mezilehlé zastavky: Doubi u Karlovych Varu, Cihelny, Kfely, Krasny Jez — zastavka, Vodna
Louka u Maridnskych L&zni, HoStéc, Mrazov, Milhostov u Marianskych
Lazni, Marianské Lazné mésto
Pfipojna trat’ Regionalni, dle JR &. 161, dle TU &. 0521, dle GVD &. 522
Z4moveé dopravny dopravna D3 Otro¢in
dopravna D3 Touzim

1.2 Identifikace investora a projektanta

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Generalni projektant:  METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |. P. Pavlova 1786/2, Praha 2
Cast dokumentace: ZOV, Harmonogram vystavby (Casovy pribéh stavby)
vé. Radkového harmonogramu
Odpoveédny projektant: Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby €. 0007969)
tel. 296 154 225, e-mail halama@metroprojekt.cz
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama
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IN/E METROPROJEKT Pfil.301 Harmonogram vystavby

1.3 Charakteristika stavby Odstran éni propadu rychlosti ...
1.3.1 Obecn é charakter praci a nazvoslovi

Jednd se o Liniovou stavbu, kde se stavebni €innost tykd &aste¢né sanace Zel.spodku,
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku vybranych stanic a tratovych Usekl véetné vystroje a znaceni trati,
dale mostnich objektd (mostu a propustku), objektd opérnych a zarubnich zdi, pfejezdd a pokladky
nezbytnych souc€éasti zafizeni a kabelovych vedeni TZZ v souvislosti s novym nebo zachovanim
stavajiciho vybaveni zabezpecenych zelezni¢nich prejezdu. Charakterem nejde o prace zanedbané
adrzby, ale o sanacni a rekonstrukéni prace, které znamenaji kvalitativni zhodnoceni traté, stanic a
umelych objektd spolu se zvySenim komfortu a bezpecnosti cestujicich na Zeleznici i silnici.

| pfes pravidelnou a fadnou adrZzbu Zelezni¢ni infrastruktury nespliuje stavajici stav traté
pozadavky pro zavedeni vySSi rychlosti, pfipadné je stav nékterych prvkl Zelezni¢ni infrastruktury na
hranici Zivotnosti materialt, ¢imZ dochéazi k propadu rychlosti. Z téchto divodu je nutné provést, ve
vymezenych Usecich traté, Gpravy stavajici Zeleznini infrastruktury, které tento nepfiznivy stav
odstrani.

Pokud se v nékterych mistech nazvoslovi a pojmenovani praci objevi popis ,oprava“ nebo
~uvedeni do normového stavu, znamena to pouze popis tzv. jednodusSich praci a ne formulaci pro
adrZzbové a opravné prace. Akce je pfevazné investiCnim pocdinem a proto jsou na misté vyrazy praci
typu optimalizace & modernizace. Neinvesticnimi jsou v souboru staveb pouze rekonstrukce
Zel.svrSku a vystroje trati v Zelezni¢nich stanicich.

1.3.2 Specifika stavby

Hlavnim specifikem stavby je nejen délka trati (pfes 53 km), ale zejména skute¢nost, Ze trat’ je
v celé své délce (az na kratky Usek cca 5 km soubéhu s trati €.161 z BeCova nad Teplou do
Rakovnika) jednokolejna. Jakékoliv zasahy do tratové koleje a zafizeni slouziciho k Fizeni provozu
vyvolaji podstatné omezeni nebo Uplné zastaveni Zelezni¢niho provozu.

Velmi podstatnym charakterem stavby je jeji vedeni oblastmi se zvySenou ochranou Zivotniho
prostfedi (viz samostatna ¢ast dokumentace stavby — B.10).

Specifikem stavby, vyplyvajici z jejiho typu (Odstranéni propadu rychlosti ...) je, Ze stavbou
nejsou zabirany nové pozemky a do¢asné zabory nedraznich pozemku jsou v podstaté minimalni.

Jako posledni specifikum je nutné oznacit provadéni stavby cca v mési¢nim casovém
vylukovém a stavebnim soubéhu obou dopravnich ramen trati, kde délici stanici je BeCov nad
Teplou. Jedno dopravni rameno tvofi 1.¢ast trati M.Lazné&-Becov, druhou je pak 2.¢ast BeCov-K.Vary.

1.3.3 Hlavni napl i aprav

Charakteristickou naplini je (pro zvySeni rychlosti ve vybranych tratovych Usecich) souvisla
vymeéna doZzitého nebo dozivajiciho Zelezni€niho svrSku. Ve vybranych stanicich (cca 2,1 km koleji)
jde obdobné jako v trati (cca 27 km koleji) o vyménu Zel.svrSku v dopravnich kolejich bez zdsahu do
kolejovych rozvétveni (bez vymény vyhybek, pouze jejich drobnd smérova a vySkova Uprava).
Nastupisté v zastavkach a stanicich, kde bude v pfilehlych kolejich provedena vyména Zel.svrsku,
budou rozebrana v nejnutnéjSim rozsahu a pak zpét obnovena véetné vymény doZitych pfip.
zni¢enych prvkl a urovnani do potfebné (pavodni) smérové a vySkové polohy.

Vyjime&né bude proveden zdsah do Zelezni¢niho spodku, kde bude v kratkych Usecich
provedena jeho sanace (necelych 1,4 km ve stavebnim useku €.01 mezi M.L4znémi a VIkovicemi).
Soucésti objektové skladby jsou i objekty opérnych a zarubnich zdi (4ks). Realizace téchto
stavebnich objektl je pro zachovani bezpecnosti provozu nutna a bylo by nutné je do stavebnich
praci zafadit i bez akce Odstranéni propadu rychlosti.

Vybrané Mostni objekty (19 ks mostt a 53 ks propustkld) budou v drtivé vétSiné podrobeny
sanacim. V mistech se souvislou vyménou Zelezni¢niho svrSku je k sanaci mostnich objektt zahrnuto
nepomeérneé vice objektd nez v Usecich, kde souvisla vyména neprobiha.

Rekonstrukce Zelezni€nich pfejezdu (25 ks) jsou navrZzeny pouze v Usecich souvislé vymény
Zel.svrSku. V nékterych Castech tratovych Usekl bude provedena (v souvislosti s Upravami TZZ)
Uprava kabelovych vedeni a souvisejicich zafizeni pro funk&nost dnes zabezpecenych Zel.prejezdu.
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2. PODMINKY HARMONOGRAMU VYSTAVBY

2.1 Déleni stavby na Useky

Nazev stavby je ve sméru K.Vary dolni n.— M.L4zné. Pro ¢lenéni a popis stavby je vSak
zvoleno prohozeni smérd tak, aby popis stavebnich zasah( byl ve sméru stani¢eni. Tomu odpovida i
pfipadny popis vlevo/vpravo trati. VeSkera stani¢eni mostnich objektd a prejezdl jsou udavana
v eviden&nich kilometrech dle mostnich a pfejezdovych lista.

Déleni pfedmétné trati &. 149 (dle JR) na Stavebni Gseky, Tratové a Definiéni Gseky je patrné
z pfiloZzeného Blokového schéma trati — Clenéni trati. Zde jsou naznadeny i navaznosti pFipojnych
nebo souvisejicich trati.

Pro potfeby spravného umisténi jednotlivych (zejména stavebnich) objektl je tratovy Usek
rozdélen na Stavebni Useky, které tvofi samostatné vlastni tratové Casti a samostatné jednotlivé
dopravny (D3 nebo Zst.). Stani€eni téchto Usekl odpovida poloham prvnich a poslednich vyhybek ve
stavajicim stavu. Zvlastnosti jsou v tomto ¢lenéni dopravny Vikovice a Tepli¢ka, kde se jedn& pouze o
jedinou vyhybku pro odboceni kusé manipulacni koleje. Tyto vyhybky nejsou mistem dvou
navazujicich tratovych usekd, zde je hranice uréena vypravni budovou s DK.

Stavebnich Useku je 14 s tim, Ze Gsek Zst. Be€ov nad Teplou neni do &islovani zahrnut (pouze
je, zpohledu pfipadné pokladky kabelovych tras, C&iselné prezentovan formou oboustranné
prodlouZenych sousednich tratovych Useku). Stanice Zst. BeCov nad Teplou je pro stavebni prace
investorem uvazovana v jiné stavhé, ktera (podle vyjadfeni zastupce SZDC, s. o.) bude probihat
mimo stavbu Odstranéni propadu ...

Tratovy Usek je v celé stavbé pouze jediny — 0241.
Defini€ni Useky jsou uvadény pro potfeby spravce OR, zejména z ddvodu umisténi mostnich
objektu, kde se tato oznaceni umisténi pouzivaji i v mostnich listech.

Zacéatek stavby je jako tzv. prodlouzeny stavebni Usek €.01, situovan do km 0,000 (km
424,657 trati €.170) Zst. M.Lazné. Vlastni stavebni Upravy Zelezni¢niho svrsku zacinaji ve stavajicim
km 0,736; prvnim bodovym SO je objekt pfejezdu P348 v km 1,023, prvnim mostnim objektem je
objekt propustku v km 1,210. Konec stavby pak, podobné jako jeji zacatek, kon&i v prodlouzeném
stavebnim Useku &.14 v zst. K.Vary dolni n. ve stavajicim km 53,273. Stavebni Upravy Zelezni¢niho
svrsku konci ve stavajicim km 49,608, poslednim mostnim objektem je propustek v km 50,331.

Stavba je rozdélena do dvou, terminové téméF samostatnych, ¢asti. Délicim mistem je Zst.
BecCov nad Teplou. Prvni ¢ast stavby konci upravami Zelezni¢niho svrSku pfed prvni vyhybkou v km
32,727, poslednim objektem je propustek v km 32,640. Druhd C€ast stavby navazuje Upravami
Zelezni€niho svrsku za posledni vyhybkou v km 33,438, prvnim bodovym objektem je Zelezni¢ni
pfejezd P375 vkm 33,445 a prvnim mostnim objektem je propustek v km 33,567, ktery je
pfestavovan na most.

Pfedchozi zminky o dvou terminové téméF samostatnych ¢astech stavby a cca mési¢nim
stavebnim a vylukovém soubéhu obou Casti je vtextu zminéna dale, v samostatné podkapitole.
Stejné tak je soub&h &asti staveb graficky naznaden v Radkovém harmonogramu (kapitola 3),
projednéni soubé&hu investorem je pak soucéasti kapitoly 4 Zaznamy z porad, ostatni doklady.
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2.2 Blokova schémata trati

2.2.1 Clenéni trati
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2.2.2 Stavebni éinnost
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2.3 Zakladni udaje a podminky vystavby

>

,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné“, je stavbou
na regionalni trati, svym charakterem stavbou pfevazné investi¢ni, nema zahrnuty prace opravné
a udrzbové (pro zachovani provozu), které si zajistuje OR vramci své vlastni &innosti. Jejim
ucelem je, v souvislosti s odstranénim propadl rychlosti (stabilizovani jizdnich dob), zvySeni
komfortu a bezpecnosti jizdy v€etné sniZzeni provoznich nakladd pfedmétného dopravniho
spojeni.

Vylukové a stavebné je feSeny Usek rozdélen na dvé €asti — M.Lazné-Be€ov n.T. a BeCov n.T.-
K.Vary dolni n.. Jedna se o souvisla dopravni ramena, kde i NAD dava dopravni smysl.

Vyhoda vyuZziti Zst. Be€ov nad Teplou jako mista s ukonéenim (resp. zacatkem) vylukového
ramene spociva v pomérné rozsahlém kolejisti, kde v kolejisti zlistane zachovan nejen prostor pro
pfestup na kfizujici trat €.161 a pFestup na provozovanou cast traté €.149, ale i misto pro
umisténi kolejovych stavebnich mechanismd. DalSi podstatnou vyhodou je, Ze stanice Belov
bude rekonstruovana v jiné stavbé a béhem této feSené stavby zlstane stavebné nedotéena.
Nevyhodou je, Ze vhodné pozemky pro plochy zafizeni stavenisté nejsou drazni.

Termin zahajeni vystavby je podstatou této Aktualizace s pofadovym Cislem 2, které si na za¢atku
roku 2016 vyzadal investor. Zatimco pfedchozi (rovnéz ze zacatku roku) Aktualizace 1 posouvala
stavebni prace do poloviny prosince, kon¢i Aktualizace 2 prace v poloviné listopadu, ale za cenu
soubéhu stavebnich praci obou &asti stavby.

1.¢ast stavby (M.Lazné-BecCov) zaciné pfipravnymi pracemi od poloviny 06/2016, s zatatkem
vylukové &innosti 11.07.2016. Ukonceni vylukovych praci je 02.10.2016, dokon€ovaci prace na
konci Fijna 2016. Vylukové prace trvaji 12 tydn G, véetné praci pfipravnych a dokon€ovacich je to
20 tydna.

2.Cast stavby (Be€ov-K.Vary) zaciné pfipravnymi pracemi v druhém tydnu 08/2016, s zaCatkem
vylukové ¢&innosti 05.09.2016. Ukonc¢eni vylukovych praci je 13.11.2016, dokonCovaci prace
v poloviné prosince 2016. Vylukové prace trvaji 10 tydnd, v€etné praci pripravnych a
dokoncovacich je to 18 tydnu.

Duvodem takovéhoto ,0sazeni“ terminl je pozadavek investora zajistit ¢as na vybérové fizeni na
dodavatele a realizovat stavbu jeSté béhem r.2016 s terminem dokonceni hlavnich vylukovych
praci do poloviny 11/2016. Ohledné zkuSebniho provozu je nutné pocitat s tim, Ze se protahne
pres obdobi zimnich mésicl az do r.2017.

Celkové je stavba rozlozena do 26 tydn G v¢. pfipravnych a dokoncéovacich praci. Vylukové se
obé c¢asti dostavaji do soubéhu béhem 4 tydnd v 09/2016; pfi zapocteni pfipravnych a
dokonc€ovacich praci je soubéh v délce 12 tydna.

Soubéh staveb obou c&asti pfindsi nékteré nevyhody jako je vétSi naroCnost na kapacity
zhotovitell i dozor stavby pravé z divodu jeji rozsahlosti a vétSi kumulace praci. Z dopravniho
hlediska pfinasi soubéh vyluk vyuZiti Zst.Be€ov n.T. osobni dopravou pouze na provoz kfizujici
trati ¢.161. Usek trati 161 provozovany pouze do Horniho Slavkova-Kounice (dfive soucast trati
€.144 do Lokte) by byl vylou€en spolu s hlavni trati. NAD by byla provozovéna v celém uUseku od
M.Lazni po K.Vary s tim, Ze by bylo na dopravci, zda provoz oddéli dle jednotlivych ramen nebo
zavede NAD jako prljezdnou. Kolejova obsluha provozu Lesni spole¢nosti Be¢ov by byla mozna
pouze smérem na Rakovnik po trati €.161. Stejné by byla moZna kolejova obsluha obou Casti
stavby pouze po trati ¢.161.

Dle stavajiciho GVD se provoz v obdobi letnich prdzdnin a mimo né nijak zvlast nelisi, nic méné
1.¢ast svymi vylukami zasahne do celého obdobi dovolenkového provozu v turisticky pfitazlivé
¢asti republiky dvou vyznamnych lazeriskych mést.

Projektantem doporu¢ovana Realna varianta vystavby — tedy rozdéleni realizace obou ¢asti na
obdobi pfed a po letnich prazdninach (tedy bez naruSeni dovolenkového provozu) nebyla
zadavatelem pfijata a do ,hry* byla ,vpusténa“ varianta vystavby v ¢aste€ném soubé&hu vyluk. Ani
u této varianty vSak projektant neni jejim pfiznivcem.
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2.4 Zasady stavebni technologie
2.4.1 Koncepce stavebni €asti

> Resena trat je rozdélena na stavebni Gseky (Usek tratovy nebo Zst.), celkem je jich pro celou
stavbu definovano 14 (viz Blokové schéma trati, kap. 2.2).

» Prvni a &trnacty tratovy Gsek jsou stavebné ukonceny prfed krajnimi (koncovymi) stanicemi
Maridnské Lazné (do vlastni stanice je prodlouZzeny stavebni Usek €.01) a Karlovy Vary (do
stanice prodlouzena stavebni Usek ¢.14).

> Usek zst. Be¢ov nad Teplou nema své vlastni ¢islo, nebot zde neprobihaji Zadné stavebni prace
v kolejisti. Pouze pro pfipadné kabelové Upravy jsou zde (podobné jako u krajnich/koncovych
stanic Useku) z obou stran prodlouZzeny stavebni Useky 08 (od Poutnova) a 09 (od Krasného
Jezu).

» Kazdy ,aktivni® (m& v sobé zafazen minimalné jeden mostni objekt) stavebni Usek v sobé
zahrnuje stavebné i Casové dveé ,okrajové” a tfi zakladni etapy, které jsou souborem jednotlivych
dilcich praci (viz nize odrazka Specifika stavebni technologie). Podrobné&jsi popis stavebnich
praci obsahuje dalSi podkapitola zdsad stavebni technologie (2.4.2 Stavebni postupy podrobnéji
v€.moznych alternativ).

» ZA&kladni pfipravné, stavebni a dokongujici etapy jsou:
0.etapa pfipravné prace (nulty stavebni postup)
1.etapa stavebni prace dle bodl €.1. az 3 (viz odrazky nize)
2.etapa stavebni prace dle bodu ¢.4 a5
3.etapa stavebni prace dle bodu €.6. az 9
4.etapa dokondujici prace

» Stavebnim pracim v hlavni (,nickolejné” dlouhodobé) vyluce pfedchazi tzv. Nulty stavebni postup.

» Nulty stavebni postup zahrnuje nejen klasické pfipravné prace (zfizeni ploch zafizeni stavenistg,
Upravy pristupovych cest pfip. staveniStnich komunikaci, zabezpec€eni skladek, deponii Ci
mezideponii materialu, pfipravu prostoru pro montaz kolejovych poli, uvolnéni stavenisté —
dodate¢né vyrezy rosti a kaceni stroma, pfip. demolice ¢i odhumusovani a vytyéeni inzenyrskych
siti jejich spravci), ale i nékteré stavebni prace jako provedeni pfeloZzek a Gprav inZenyrskych siti.
V obdobi pfipravnych praci v sobé& zahrnuje i pfedzasobeni materidlem (napf. kolejnice, Stérk
apod.).

» Dokoncujici préce spocivaji zejména v uvedeni stavenisté a pfistupovych komunikaci do
puvodniho stavu (vyklizeni a Gpravy). Soucasti praci je odstranéni vad a nedodélkd a ovéreni
soucasti stavby ve zkuSebnim provozu.

» Specifikou stavebni_technologie neni klasicky postup vSech stavebnich Uprav po jednotlivych
Usecich, ale v kazdém ze dvou ramen (M.Lazné-Bec€ov n. T. a BeCov n.T.- K.Vary dolni n.) jsou
diléi stavebni Upravy provadény nardz vcelém uUseku. Koncepénim zakladem stavebné
technologickych postupt jsou tyto dil¢i prace:

1. v usecich, kde je navrzena vyména Zelezni¢niho svrdku, je SL zpracovano Ccistickou
(odpadovy material je ukladan do Zelezni¢nich vozid a dopraven na skladku
s mezideponii/pfekladkou do nékladnich aut). V mistech, kde procisténi budou brénit
konstrukce nastupist, budou tato rozebrana,

2. ve stejnych uUsecich dojde k demontézi kolejovych poli (z ddvodu stisnéného Sifkového
prostoru je doporu¢ena demontaz strojem PKP),

3. po demontazi poli je povrch SL urovnan pro pfistup silniéni techniky k bodovym mistim
opravovanych mostnich objektd,

4. sanace Zelezni¢niho spodku (rozsahem i poctem minimum Usekl) bude provadéna zemni
frézou s pridanim smeési vapna a s pfipadnou separaci nebo zpevnénim zemni plané
doplnénim geotextilie a geomfize, po sanaci Zel.spodku je SL (v minimalni tloustce cca
20 cm) dopInéno jako ochrana pro mozné pojizdéni silni¢nimi vozidly,
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5. opravy mostnich objektd ve vSech Usecich, tedy i tam, kde ke sneseni kolejovych poli
nedoslo (pfistup k objektim a navoz materialu oboucestnymi vozy — silniéni auto
vybavené kolejovymi adaptéry — nakolejnéni v mistech Uroviovych prejezdu),

6. pokladka kolejovych poli (s betonovymi nebo ocelovymi Y praZzci) je opét (z duvodu
stisnéného Sifkového prostoru) je doporuCena strojem PKP, kolejova pole jsou po
pokladce spojena provizornimi kolejovymi spojkami,

7. zaStérkovani a néasledné podbiti v€é. smérové a vySkové Upravy koleje, kde podle
skuteéného stavu (zlistatku stavajiciho SL po procisténi z postupu 1) je mozné, ze postup
¢.7 bude muset byt proveden dvakrat. Postup bude ukonéen Gpravou SL do predepsané
figury-tvaru (dle VL),

8. soubézné s pracemi v postupu €.6. a pfechodem praci do postupu €.7. budou stavebné
rekonstruovany vybrané Zelezniéni prejezdy. Podobné budou obnovena rozebrana
nastupiste,

9. svareni kolejnic do bezstykové koleje.

» | pro projektantem predepsany stavebné technologicky postup vSak plati moZnost vyjimky jako
napf. u sneseni (demontéze) kolejového rostu (kolejnic) u mostnich objektd (bodové misto), kde
neni poZzadovana souvisla vyména Zelezni¢niho svrSku nebo v prohozeni nékterych dil€ich praci
apod.

» Podobné jsou mozné i vyjimky v provedeni stavebnich praci, které jsou odvislé i od mozné a
dodavateli pouzivané technologie a strojniho a stavebniho vybaveni. VZdy vSak musi dojit
k prikazu mozZnosti provadéni a potfebné kvality s nutnym souhlasem investora pfip. ovéfeni
prostfednictvim projektanta.

> Technologie progisténi stavajiciho SL je, bez jeho kompletniho (masivniho) vytéZzeni a odvozu na
Recyklaéni stanici, zvolena zdmérné, zejména z divodu ochrany Zivotniho prostfedi. Odpadne
zatizeni okoli hlukem, vibracemi i prachem z pojizdéni komunikaci téZkymi nakladnimi auty pfi
odvozu i navozu Stérku do koleje.

» Po dobu, kdy je u prejezdu (zejména v Usecich se souvislou vyménou zel.svrSku) snesen kolejovy
roSt, je pro prejezd zfizena provizorni konstrukce (bud jen dosypéani Stérku do urovné pfilehlé
vozovky, nebo pokladka silni¢nich panell). Pfi plné uzavirce pfejezdd bud pfi jeho snaseni vE.
demontéze kol.rostu nebo jeho obnové, bude dbano na spinéni podminky nahradniho pfistupu.

» Pracovni doba (sména) se uvazuje v délce trvani 8 az 10 hod. Prace v noci nejsou projektantem
uvazovany (nejsou doporuceny), ale jsou mozné, zejména pfi Casové tisni potfebnych stavebnich
praci. Jejich zabezpeceni je zalezitosti vlastniho dodavatele a nezakladd v sobé& moZznost
pozadavku na zvySené naklady.

2.4.2 Stavebni postupy podrobn &ji v €.alternativ

1. Progisténi SL
V mistech, kde je navrZzena (z ddvodu Spatného technického ¢&i doZitého stavu) vyména
Zelezniéniho svrSku, nebude (podle pavodniho navrhu z pfedchozi PD) provedeno sejmuti
stérkového loze (SL) plosné s odvozem na Recyklaéni stanici. Podstatné se tim sniZi nutnost
velkych pfesunt hmot téZzkymi nékladnimi s vlivem na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo (hluk,
prasnost, zplodiny, poskozovani komunikaci, ...).
SL bude zpracovano &istickou v ose trati, odpadovy material ukladan do Zelezniénich voz(,
pFesunut do uréenych dopraven na mezideponii, provedena pfekladka do nakladnich aut a odvoz
pfimo na skladku.
Ponechana vrstva SL bude pusobit jako ochrana zemni plané pied jejim podkozenim v dobé, kdy
bude v ose trati probihat navoz materialu do bodovych mist trati (divod nutnosti vyuZziti tohoto
zpUsobu je dan jednokolejnosti trati a okolnim terénem — velmi omezené pfistupy do trati).
V mistech, kde procisténi budou branit konstrukce nastupist, budou tato rozebrana a material
ponechan mimo potfebny prostor isténi.
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V mistech Zelezni¢nich pfejezdu dojde bud k rozebrani konstrukce nebo bude misto ponechano
a nova konstrukce prejezdu bude provadéna az v kroku 6. a 7. Tam, kde se nejedné o zatizené
(frekventované) komunikace postaci pouze provizorni Uprava piejezdu, ktera bude pfi dalSich
krocich upravovana a udrZzovana (provizorni zaStérkovani, provizorni vydfeva nebo provizorni
pfejezdové panely). U nékterych pfejezdu bude provedeno preruseni komunikace na celou dobu
stavebnich praci (délka nepfesahne 1 tyden).

2. Demontéaz kolejového rostu
Ve stejnych Usecich jako prob&hne progisténi SL dojde k demontéZi kolejovych poli. Kolejovy
roSt a Stérkové loze bude navic sejmuto nejen v mistech mostnich objektl, kde dojde bud
k podstatné rekonstrukci, nebo vyméné konstrukce objektu (bodova mista), ale i tam, kde bude
nutné provést sanaci zelezni¢niho spodku (viz bod 4 nize).

Z dlvodl stisnéného Siftkového prostoru je projektantem doporu¢ena demontaz strojem PKP.
V souvislosti s pfejezdy a jejich Upravou plati odstavec predchoziho kroku.

3. Urovnani SL
Po demontazi kolejovych poli je povrch SL urovnan tak, aby lépe vyhovoval pFistupu silni¢nich
stroji a zafizeni k bodovym mistim opravovanych mostnich objekta.
V nékterych &astech (podle skutedného zlstatku SL po procisténi), bude pro zajisténi ochrany
zemni plané nutné alespon ¢astecné doplnéni (navoz) vrstvy SL nového do minimalni tloustky
cca 20 cm.

4. Sanace Zelezni éniho spodku
Rozsahem i potem mist se tyk& pouze 1.Useku mezi M.Laznémi a Ovesnymi Kladruby.
Pro pfipravu Ize navazat jiz ve 2.kroku (progisténi SL), kdy v mistech sanaci bude SL bud
odtézeno plné (aZz na zemni plan) nebo aZ po sneseni kolejového rostu (3.krok).
Zde je ponechana drobnd variabilnost zavisejici na technologii a zkuSenostech dodavatelské
organizace. DuleZita je minimalizace negativnich dopadl na mozné naruSeni plané Zel.spodku
nadmérnymi pojezdy. Z tohoto divodu je projektantem doporucena SetrnéjSi (prvni) alternativa
sejmuti SL, tedy jiz pFi pro¢istovani (i za cenu zvyseni nakladi na objem nového SL).
Sanace Zel.spodku probéhne zemni frézou s pfidanim smési vapna. V urCenych Usecich bude
provedeno doplnéni separacni geotextilii nebo zpevnénim zemni plané poloZzenim geomfize.
Po provedené sanaci Zel.spodku je nova plan opatfena navozem vrstvy nového nebo
procgisténého Stérku SL pro mozné pojizdéni silniénimi vozidly k bodovym mistdm — navazani na
3.krok (urovnani SL).

5. Umaélé objekty
Jedna se o rekonstrukce a Upravy mostnich objektt ve vSech Usecich, tedy i tam, kde souvislé
sneseni kolejovych poli nebylo navrzeno. V této souvislosti Ize objekty rozdélit do dvou kategorii.
Prvni, kde si Upravy nevyZadaji sneseni kol. roStu a zsahy Ize provést bez vyrazného zasahu a
ovlivnéni trati a druhé, které si pro rekonstrukci sneseni kolejového rostu vyzadaiji (tyka se nejen
nutného obnazeni ¢asti nosné konstrukce, opér, ale i 0 novou konstrukci celého objektu). Nyni
(po redukci objektové skladby), dochazi ke snaSeni kolejového rostu (az na jeden objekt) u vSech
objektd uréenych k Gpravam, bez ohledu na to, zda je sneseni kolejového roStu nutné nebo ne.
Pristup k objektim a navoz materialu si v nékterych Usecich (kde Castec¢né dojde ke sneseni
Zel.svr8ku, ¢aste€né bude ponechan stavajici) vyzadéa pouziti oboucestnych vozidel (silni¢ni auto
vybavené kolejovymi adaptéry). PFistup do trati pfip. nakolejnéni se uvazuje vétSinou v mistech
aroviiovych prejezdu.
V trati jsou pfipady, kdy nékteré mostni objekty jsou pfistupné pouze v ose drazniho télesa/ v ose
koleje a jsou napf. dva ,za sebou” . Zde je nutné zrekonstruovat/zasanovat nejprve jeden z nich
a pak teprve provést ten druhy. Jedna se o zajiSténi pfistupu ke vzdalenéjSimu objektu pfes
objekt blizSi bud’ po konstrukci a svrSku stavajicim a nebo pres objekt nové provedeny. Proto se i
v Radkovém harmonogramu objevuje zdanlivé ,nesmysina“ dvojnasobna doba na provedeni
objektu, ale v zasadé jde o provadéni objekttd ,za sebou“. Tyto pfipady jsou ve stavebnich
usecich €.01 cca vkm 4,0 az 5,5; v useku ¢€.02 vkm 10,2 az 10,5; v useku €.09 v km 35,0 az
36,0 a v Gseku .12 v km 45,7 aZ 48,0. V Radkovém harmonogramu je na tyto stavebni Gseky
upozornéno v textu poznamky — mostni objekty ,za sebou*.
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Doby vystavby jsou v dalSim textu (v souvislosti s druhem konstrukce a rozsahem Upravy) pro

mostni objekty uvedeny orientatné. V fadkovém harmonogramu je pak i orientané vymezen
Casovy prostor, kdy je mozné nékteré objekty stavebné otevfit s 1-2 tydennim zpozdénim a
pfesto bude konecny termin dodrZzen. Zde je vSak nutné vzit v Gvahu doporu€eni z nasledujici
kapitoly 2.4.3 Soubéh vylukovych praci, kde pro soub&h obou staveb je u stavby 1.Casti
doporu¢eno objekty zacit dfive (resp. tak, aby terminové zasahovaly do obdobi vyluk co
nejméné) a u stavby 2.¢asti naopak u objektl jejich zacatek oddalit, aby se realizace dostala
mimo soubéh — odstranéni kumulace praci ve stejné profesi.

U 19 mostnich objektd vybranych ke stavebnim zasahum se zasahy budou liSit v zasadé

podle typu stavajici hlavni nosné konstrukce.

ocelova nosna konstrukce — vétSinou nahrada mostnic, vyména podélniku, lokalni zasahy
a PKO nosné kce, Uprava uUloznych prah(, repase lozisek, podlahové plechy, zabradli,
- 6 ks objektl, doba praci dle velikosti objektu 4 az 6 tydnl, u objektu mostu v km 2,664 je
vhodné pocitat dobou az 8 tydnd,

kamenna/betonova konstrukce — obnova SVI (systém vodotésné izolace), kfidla, Fimsy,
prechodové zidky, zabradli,

- 11 ks objektd, doba praci na jednom objektu od 4 do 5 tydnd,

nova konstrukce s prab&znym SL

- 2 objekty (km 43,004 a 45,716), doba praci na jednom objektu 5 tydnu.

Zasahy na mostnich pilifich &i krajnich opérach stavajicich mostt (bez ohledu na typ

nosné konstrukce) budou podobného charakteru — otryskani a prespéarovani, injektdz pfip.
stazeni kleneb.

Samostatné zatéZovaci zkousky se nenavrhuji u zadneho ze stavebné dotcenych objektd.
Upravy na 53 stavajicich objektech stavebné zarazenych propustkld Ize rozélenit na 5

druht zasahu:

Cisténi a sanace ve smyslu obnoveni plné (normové) funkce objektu véetné zlepSeni
technického stavu, 25 ks, doba praci na jednom objektu do 2 tydna

obnova ¢i doplnéni ¢asti objektu (Celo, fimsa, zabradli), 17 ks, doba praci na jednom
objektu od 2 do 3 tydnu

kompletni vyména novou konstrukci propustku u 9 ks bud za trubni nebo ramovou
konstrukci (6 ks prefa trouby, 3 ks prefa ramy), doba praci na jednom objektu 3 tydny,
pfestavba 1 ks propustku na most (km 33,567), doba praci na jednom objektu 5 tydnu,
demolice 1 ks propustku bez nadhrady (km 11,474), doba praci na objektu 1 tyden,

v kategorii propustkl figuruje jesté jako 54-ty objekt novostavba (km 47,067) trubniho
propustku

Ostatni_objekty, které budou v této fazi (soucasné) provadéné, jsou objekty opérnych a

zarubnich zdi (4 ks).

Pro provadéni mostnich objektl (zejména v blizkosti vodoteci) plati nasledujici pozadavky

Spravy CHKO Slavkovsky les:

Bouraci prace — je tfeba zajistit, aby sut a jiné Ulomky nepadaly do vodniho toku.
(zaplachtovani, ohrazeni atp.)

Otryskani — voda nebo Cisty kfemicity pisek bez pfidanych chemikalii. BEhem stavby je
nutno vSemi dostupnymi prostfedky zabranit padu stavebniho materialu do vodotece.
Pokud bude zajisténo, Zze materidl do vody padat nebude je pisek mozny. Pokud ne,
otryskani bude vodou.

Antikorozni ochrana nebude provadéna pomoci tryskani.

InjektdZe, spérovani, omitani, betonovani — je nutné zabranit Uniku injektazni a dalSich
hmot do vodniho prostfedi (bfehy, tok) — zdbrany a zaplachténi. Material bude bud
dovazen na stavbu hotovy (namichany) nebo michani probéhne bud na svrSku nebo v
dostate¢né vzdalenosti od vodniho toku na zpevnénych nepropustnych podloZzkach a ty
budou odvezeny i se zbytky z mista stavenisté. OCiSténi a oplach nastroji nebude
provadéno na misté stavenisté.
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* Natéry — bude zajisténo zachyceni odkapu, Fedici a Cistici roztoky budou odvazeny
k likvidaci.
6. Pokladka kolejovych poli

Jedné se o pokladku kolejového roStu po ukonéeni stavebnich praci na umélych objektech, a to
jak v ucelenych uUsecich, kde doSlo k souvislé vyméné Zel.svrSku, tak v bodovych mistech
jednotlivych mostnich pfip. ostatnich objektu.
Pokladka je opét z divodd stisnéného Sifkového prostoru a malych obloukd doporu¢ena opét
strojem PKP (variabilita je v délkach pokladanych kolejovych polich — moZnosti jsou 20 pfip.
25 m). Je v8ak na vybaveni a technologickych zvyklostech dodavatele, ktery (zvlasté pro
pokladku kolejového svrsku z ocelovych Y prazcl) muze pouZit jiny zplsob. V pfipadé moznosti
pokladky ze sousedni koleje (Usek cca 5 km pfed BeCovem) Ize vyuZit dvoucestné bagry, v ose
trati pak pomoci prubézné pokladky. Pro pokladku kolejovych poli Ize vyuzit i techniku
portalovych jefabd (napf. Donelli), kde vSak nedostate¢né Sitkové poméry ne plné této
technologii budou vyhovovat.
Kolejova pole jsou po pokladce spojena provizornimi kolejovymi spojkami.
V mistech mostnich objektll s mostnicemi, se montaz koleji doporu€uje provést v mirném
C¢asovem predstihu, aby pak prace PKP nebyla témito bodovymi misty pferuSovana.

7. Obnova Zelezni éniho svrsku
Stav Zelezni¢niho svrsku je po pfedchozich krocich nutno zcela obnovit. Nejprve bude provedeno
v jednom nebo dvou krocich zastérkovani (podle skuteéného stavu zGstatku stavajiciho SL) a
nasledné podbiti v€. smérové a vyskoveé Upravy koleje.
Navoz a doplnéni Stérku bude provadéno v ucelenych vicevozovych soupravach navozem ze
sousednich stanic. Podbiti pak podbijeCkami podle typu Zelezni¢niho svrSku (pfiéné betonové
prazce nebo praZzce ocelové Y).
Postup bude ukon&en Upravou SL do pfedepsané figury (dle VL).

8. Objekty p fejezd a nastupis t
Soubézné s pracemi v postupu dle bodu €.6. a pfechodem do praci do postupu €.7., budou
stavebné rekonstruovany vybrané Zelezniéni prejezdy pfi¢emZ obnovovana bude i jejich Uroven
zabezpecdeni.
Podobné budou pfi dokon&ovéani Zelezni¢niho svrS8ku obnovena i rozebrana nastupisté. Zde
pujde pouze o vraceni a smérové vySkovou Upravu nastupiStnich hran do puvodni polohy.
Nékteré poSkozené €asti (prvky hran, desek, podpor) bude nutné vyménit za nové nebo uZzité.
V zadném pfipadé vSak nejde o nastupisté nové budovana, v novych vyskach v&.uprav jejich
odvodnéni ¢i bezbariérovych pfistupa.

9. Bezstykova kolej
Posledni tpravou (v ramci trvalé vyluky) bude svareni kolejnic do bezstykoveé koleje se spravnou
upinaci teplotou pro zajisténi stability a provozu Zelezni¢niho svrsku. Pfi této Cinnosti dojde
soucasné k uzavieni rekonstruovanych nebo upravovanych prejezdovych konstrukci s Upravou
do provozuschopného stavu na kfizujicich komunikacich. Zarover musi byt dokoncena pokladka
a zapojeni vSech kabelovych vedeni jak sdélovacich, zabezpeovacich, tak silnoproudych.

10. Dodate €né préace
Po uvedeni trati do zkuSebniho provozu a provedeni vSech oprav a nedodélkl, bude na nové

poloZené koleji provedeno zavérecné podbiti a brousSeni kolejnic. Jiné nebo dalSi prace pak
budou provedeny podle skute€ného stavu nové provozovaného dila.

2.4.3 Soub éh vylukovych praci

» 1. a 2.Cast stavby se v obdobi 09/2016 dostane pfi nepfetrzité vyluce do &ty tydenniho soubéhu.

» Pfi soubéhu nastava stiet dvou profesnich skupin (ne mezi sebou, ale vnitiné) — jde o zvysené
naroky na pocet pracovnikl stejné profese a vysSi pocCet zafizeni a stroji stejné profese. Jedna
se 0 mostni stavby a prace na Zelezni¢nim svrsku.
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Zatimco v 1.¢asti stavby prace na dokon€ovani mostnich objektd vrcholi, na 2.¢asti stavby prace
zacCinaji. Proto je i v harmonogramu provadéni mostnich objektl ,natlateno” pfevdzné hned na
zacatek stavby, u 2.¢asti je naopak u mostnich objektll naznacen ,zpozdény“ nastup téchto praci.

Obdobné pak na zaCatku 2.Casti stavby, kdy jsou prace na Zelezniénim svrSku soustfedény do
demontazi kolejového roStu, na 1.Gasti nastava naopak potfeba stroju pro definitivni pokladky
kolejovych poli — pro oboji je (vzhledem k prostorovym podminkam na trati) projektantem
doporu¢eno pouZziti PKP.

V Radkovém harmonogramu praci je v jeho pravé &asti naznaden mozny sled a nasazeni &tyF
souprav PKP. Pro kazdou soupravu je pro tydenni nasazeni uvazovano s vykonem cca 4-6 km
snesené nebo demontované koleje.

Urcitou vyhodou a zjednoduSenim nasazeni PKP je skutecnost, Ze Ize PKP pfepravovat i po
silnici (s vyuzitim specialniho rejdovného podvozku pro prepravu dlouhych bfemen) nebo po
Castech na tfi dily (jako je to obvyklé pfi pfepravé po Zeleznici).

Aby prace na Zelezni¢nim svrsku byly mozné, je nutné v uréenych (vybranych) mistech stavby
provést pfedzasobeni (ndvoz po kolejich) kolejnicemi dfiv, nez dojde k demontazim dilich
(pFistupovych) Useku trati. Obdobné je mozné predzasobeni Stérkem. Navoz prazcu a drobného
kolejiva Ize uskutecnit pozdéiji, silni¢nimi vozidly.

Vhodnymi misty s dostate¢nou kapacitou UloZznych a montaznich ploch jsou stanice a dopravny
Maridnské Lazné&, Ovesné Kladruby, Tepla, Poutnov, Krasny Jez a Bfezova. Naopak mistem, kde
Zzadné plochy nejsou je Zst. BeCov a K.Vary. Zde jsou byvalé drazni pozemky rozprodany
soukromym organizacim. V pfipadé Bec€ova lze uvaZzovat o nahradnich prostorech na pfipojné
trati €.161 od Rakovnika, kde v dopravné Otrocin a TouZim jsou drazni plochy s pfilehlou koleji
k dispozici.

2.5 Zasady dopravni technologie
2.5.1 Koncepce dopravy

>

>

Pro upravy vtrati a na objektech je pro hlavni stavebni prace pfijata koncepce piné vyluky
dopravniho provozu.

Cely Usek je dopravné rozdélen na dvé samostatna ramena — Zst.M.Lazné-Zst.BeCov n.T. a
Zst.BeCov n.T.-Zst.K.Vary dolni n. ZjednodusSeng lze Fici, Ze dopravu tvofi dvé oddélené spadové
oblasti. Cestujicich, ktefi vyuZivaji pro dopravu mezi Marianskymi La4znémi a Karlovymi Vary vlak,
je minimum.

Usek Zst.M.Lazné&-zst.Becov n.T. je sice stavebné 2x delsi nez Usek Becov n.T.-K.Vary dolni n.,
proto se nabizela i moznost vylukového predéleni stavby v dopravné Tepla. Toto dalsi ¢lenéni
(kouskovani) se vSak pro navrh nejevilo ucelné (déleni uceleného dopravniho ramene na dvé
stavebni ¢asti pfinasi pro cestujiciho pouze nevyhodné dvoji pfestupovani).

PFi soub&hu vyluk 1. a 2.¢asti stavby dochazi k vylou€eni celého Useku mezi Zst.M.Laznémi a
Zst.K.Vary dolni n.

Zst. Be¢ov nad Teplou pini funkci pfipojného mista pro trat ¢.161 z Rakovnika s pokracovanim do
H.Slavkova-Kounice. Pfi realizaci obou &asti stavby bude ve stanici (vyjma pfipravy a pokladky
TK) stavebni klid.

Dopravni opatfenti, kterd jsou navrhovana na JR 2014/2015, je nutno bréat orientadné a pro obdobi
vlastni stavby pfizpUsobit skute€nému GVD.

Odstranéni propadu rychlosti v Useku Zst.M.Lazné-Zst.Be€ov n.T. je navrZzeno do obdobi hlavnich
prazdnin, tedy s ovlivnénim zvlastnosti sezénniho (letniho) provozu.

V dobé nepretrzitych vyluk budou vlaky nakladni dopravy odklonény dle vlastniho opatfeni
dopravce. Po tuto dobu je nutné zajistit sjizdnost a dostate¢nou propustnost odklonovych tras.
Navrzeny jsou z zst. M.Lazni odklony po trati ¢170 do Chebu a ¢&.140 pfes Sokolov do
K.Varl dolni n. a zpét.
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Jednotlivi prepravci budou o pfipadném zakazu (nemoznosti) nakladky a vykladky informovani
dopravcem.

Kratkodobé denni vyluky se doporucuji v dobé pfiblizné od 8:00 do 12:00 (cca 4 hodiny).

Kratkodobé no¢ni vyluky jsou na rameni Zst.Mar.Lazné - Zst.BeCov n.T. vhodné v dobé cca od
00:00 do 05:00 (cca 5 hodin), na rameni Zst.Be€ov n.T. - Zst.K.Vary dolni n. v ¢ase cca od 23:00
do 04:30 (cca 5,5 hod.). No¢ni vyluky vSak projektant (z divodt bezpecnosti prace) obecné
nedoporuduije.

V pfipadé, Ze nastane Cinnost podél provozované koleje, je kolem pracovniho mista uvazovana
rychlost max. 50 km/hod.

2.5.2 Nahradni autobusovéa doprava (NAD)

>

>

Bude organizovana ve vylukovych ramenech dle obvyklych zvyklosti dopravce pfi provadéni
adrzbovych praci.

Z pohledu NAD je provoz na rameni zst.Marianské Lazné-zst.Bec¢ov n.T. o nékolik spoju fidSi nez
na rameni zst.Becov n.T.-zst.K.Vary, kde je 0 5 spoju v pracovni dny vice. Je na dopravci, zda pfi
soubéhu vyluk upravi spoje v Be€oveé jako pfestupni nebo prajezdné.

Rychlost NAD pfiblizné odpovida rychlosti dopravy Zelezni€ni; v Useku Zst.Marianské Lazné-
Zst.BeCov n.T. je o nékolik minut pomalejSi, v Useku Zst.Becov n.T.-Zst.Karlovy Vary dolni n. je
odpovidajici.

NAD bude realizovana se zastavenim ve vSech mistech jako v pfipadé obsluhy Zelezniéni
dopravou. Mista zastavek NAD budou bud v mistech vlastnich stanic a zastavek pfed nebo pobliz
vypravnich budov. Vyjime¢né jsou za mista zastaveni zvolena jind mista, vétSinou shodna se
zastavkami vefejné autobusové dopravy.

Velikost (kapacita) dopravniho prostfedku (pfip. jejich mnoZstvi) odpovidad bézné obsazenosti
vlakovych spoja v&. umoznéni napf. pfepravy jizdnich kol, pokud je pfi b&éZném provozu rovnéz
zajistovana.

Komplikacemi v NAD jsou nutné objizdné trasy z dlivodl uzavirek zejména pfi rekonstrukcich
Zelezni¢nich prejezdl. V nékterych pFipadech dochazi i k prodluzovani jizdni doby NAD s ¢imz je
nutno v jizdnim Fadu NAD pocitat.

Problematika objizdnych tras je FeSena v samostatné ¢asti dokumentace B.15 Dopravni opatfeni
(DO).

Pfi pracich na druhé ¢asti stavby mezi Zst.BeCov n.T.-Zst.K.Vary dolni n., kdy bude z provozu
vyloucen i Usek kFizujici trati €.161 mezi Zst.BeCov n.T.-zast.Horni Slavkov-Kounice, se nabizi i
zde, logicky zavedeni NAD. Zastavka Vodna a stanice Krasny Jez je vSak obslouzena v ramci
NAD feSené trati €.149 a tak zbyva pouze Usek ze Zst.Be€ova n.T. do H.Slavkova-Kounice. Ten je
vSak obslouzen bé&Znou vefejnou autobusovou dopravou a NAD by tuto obsluznost pouze
zbyte€né zdvojovala. Relace cestujicich mezi Vodnou pfip. Kasnym Jezem a H.Slavkovem-
Kounice je mizivad a spiSe nahodna. NavrZzeno je tedy v celém obdobi nepfetrzité vyluky NAD
v Useku Zst.BeCov n.T. — H.Slavkov-Kounice neprovozovat.

Doba provozu NAD se bude pIné kryt s dobou nepfetrzité vyluky obou c&asti stavby.
Pro prvni ¢ast stavby zst.Maridnské Lazné-zst.Becov n.T. v délce trvani 12 tydn G bude NAD
provozovana v terminu od pondéli 11.07.2016 do nedéle 02.10.2016.

Pro druhou &éast stavby Zzst.Be€ov n.T.- Zst.Karlovy Vary dolni n. v délce trvani 10 tydn G bude
NAD provozovana v terminu od pondéli 05.09.2016 do nedéle 13.11.2016.

NAD pfi soubéhu vyluk obou &asti staveb bude v délce trvani 4 tydn G v terminu od pondéli
05.09.2016 do nedéle 02.10.2016.
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.z 7 e v 0. etapa Pripravné prace (vyty¢.IS, pfistupy na stavenisté, ZS) Aktualizace 2 dle HIS 04.02.2016, HA
Marianskeé Lazn é - Karlovy Vary
1.etapa (Zelezni¢ni svrSek-demontaz, prejezdy)

" . . o . . . . Ao wm rocisténi SL, demontaz koleje, urovnani SL, nastupisté
Odstran éni propad U rychlosti na trati Karlovy Vary dolni n. - Marians ~ ké Lazné (prociStént SL, demontaz koleje, urovnani SL, nastupiste)

(opravy, sanace pfip. nové konstrukce)

Réadkovy harmonogram  éasového postupu praci stavby
- 2.etapa (Zelezniéni spodek)
(zvySeni tnosnosti sanaci frézou pfip. geomfizi a geotextilii)
Legenda: ’ hlavni milniky pfipravy a vystavby
- 3.etapa (Zelezni¢ni svrSek-pokladka, prejezdy)
Emmm.  nickolejny provoz (pokladka, zastérkovani, smér.a vysk.Gprava koleje, BK, nastupiste)
|:| mésice zimniho obdobi et
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4. ZAZNAMY Z PORAD, OSTATNi DOKLADY

4.1 Koordina €ni jednani, 6.1.2016

Klient: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace -

Projekt: Odstran éni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazn é METROPROJEKT

06.01.2016

Zaznam z jednani
Vvéc: Koordina €ni jednani ve v éci aktualizace Zam éru projektu

Pritomni : Ing. KaSpar, Ing. Kazda, R. DuSek, Ing. Péschl, Ing. Halama, Ing. Vlach
Misto : zasedaci mistnost Metroprojektu

A) Podklady pro aktualizaci ZP

1) Souhrnny propo €et stavby

Souhrnny rozpodet bude aktualizovan dle pfipominek z VR roku 2015 a bude rozdé&len na dva rozpodty.
Investiéni a neinvestiéni.

Tyto rozpocty budou 8.1.16 zaslany k odsouhlaseni Ing. Salavové. Odsouhlaseni je nutné zajistit ve velmi
kratkém terminu. PoZzadovana soucinnost Ing. Kazdy.

Ing. Kazda zasle na Ing. Vodi¢ku podklady z G¢etnictvi 2015 do 7.1.16.

2) Privodni zprava a souhrnna technicka zprava
Jsou k dispozici.

3) Definovani Uspory jizdni doby pro mezistani  €ni Useky. (samostatn & pro jednotlivé sm éry)

Ing. Kazda zaSle 7.1.16 na MP aktualni vyhled na TOR v ¢ase — pro variantu bez projektu. (tyka se Useku
zahrnutych do stavby)

Ing. Poschl nasledné upravi podklady na maximalni mozné omezeni v ramci metodiky.

4) Uspora pracovnik @ SZDC s.0. zm énou zabezpe éovaciho za Fizeni €i shizenim udrzovacich jednotek.
Ing. Kazda provéfi mozné Uspory (pfima konzultace s Ing. Traxlovou — SUDOP UnL).

5) Rozsah dopravy — sou €asny a vyhledovy
SZDC potvrzuje, ze rozsah dopravy zGstava dle plvodniho ZP.

6) Definovani rozsahu vyluk pro realizaci s poZadov  anou NAD — po éet dn .

Pfipravi Ing. Halama do 11.1.16.
Vstupni Udaje jsou: zahajeni vyluky — 11.7.16; ukonéeni vyluky 15.12.16; ML-BE 85N, BE-KV 70N

B) Obecné

Uprava / aktualizace ZP vychazi z rozsahu redukovaného projektu — varianta k SP a VR 2015.
Termin pro vydani aktualizace ZP je 18.1.16.

Zaznamenal: R. DuSek (Metroprojekt)

Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 16/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 14| 6508 | 600 ‘00|00|00| 301 ‘ Zmeéna:
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4.2 Noveé zadani, 11.1.2016

From: Kazda@szdc.cz [mailto:Kazda@szdc.cz]

Sent: Monday, January 11, 2016 2:49 PM

To: Dusek Roman

Cc: KasparM@szdc.cz; Zikl@szdc.cz; Vyhnalek@szdc.cz
Subject: RE: 6508 _MLKV_HMG aktualizovany

Dobry den.

Posoudili jsme v rychlosti HMG i doplfujici komentare. Co se tyce rizika vyluk v zimnich mésicich
uznavame, ze je opravdu znacné.

Zaroven se obavame, ze vyluka 70N neni pro Usek ML-Becov dostate¢na.

Proto navrhujeme pouzit kompromisni variantu ve které se budou obé vylukové etapy Casové
Castecné (30 dni) prfekryvat, neboli:

M.Lazné - BeCov 84N od 11.7 do 2.10.2016

Becov — K.Vary dol.n. 70 N od 3.9. do 11.11.2016

Pro zhotovitele by to jeSté mélo byt pfijatelné, nebot stroje a kapacity bude mozné postupné
pfesouvat z jednoho Useku na druhy a vyhneme se nejrizikov&jsimu obdobi. Za SZDC to jesté
musime projednat s dopravcem, ale vloni se predpokladal Uplny soubéh vyluk, takZze by to mohl
chapat jako" vstficné gesto“. Takto postaveny HMG je navic pomérné pruzny v tom smyslu, ze délka
soubé&hu se pak mlze v pfipadé potfeby mirné upravovat podle toho, kdy bude ukonéeno VR a jaké
budou skute¢né technologické moZnosti zhotovitele.

S pozdravem,

Ing. Jan Kazda

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Vedouci odboru provozu infrastruktury

Zeleznigarska 31, 400 03 Usti nad Labem
Tel.: 972 424 416

Mobil: 724 496 765

Fax: 972 422 627

www.szdc.cz

Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 17/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 14| 6508 | 600 ‘00|00|00| 301 ‘ Zmeéna:
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4.3 Projednani vyluk s dopravcem, 25.1.2016

Eviopikd vnile

Operoéni p’og"om Investice do voil budovenostl
B Doprava

Fond souvdrinosti

ZAPIS
z projednani planu vylukové cinnosti stavby
Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary - dolni nadrazi - Marianské Lazné
konaného dne 25.1.2016 od 13:00 v sidle OR Usti nad Labem

Pritomni G¢astnici — viz pfiloZena prezencni listina.

Informace OR Usti nad Labem:

Zastupce OR informoval pfitomné zdstupce GW Train Regio, Ze jeit&é vroce 2016 se
predpoklada realizace stavby , Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary - dolni nadrazi -
Maridnské Lazné”.

Zahajeni praci je podminéno ukonéenim vybérového Fizeni na zhotovitele, které by mohlo byt
ukonéeno nékdy v priibéhu mésice ¢ervna. Daldim limitujicim faktorem z hlediska technologie je
nezbytna potfeba provedeni stavebnich praci pfed nastupem zimniho obdobi.

Na zakladé podklad( z minulého zrudeného vybé&rového fizeni a podkladi projektanta byly
zaroven stanoveny potfebné minimaini délky jednotlivych vylukovych etap (tsekd). V aktualizovaném
projektu a v zaddvaci dokumentaci na realizaci je ztéchto divod( uvaZovano s nasledujicim
rozsahem a terminy vyluk:

Maridnské Lazné (bez) — Becov nad Teplou (bez) : 84N od 11.7 do 2.10.2016
Becov nad Teplou (bez) — Karlovy vary dol.n.(bez) : 70N od 3.9. do 11.11.2016
Z vySe vyjmenovanych divodd dochdzi k 30 dnd dlouhému soub&hu wluk, pfi kterém bude

nutné nahradit viaky NAD v celém useku M. Lézné af K.Vary dolni n. Zastupce OR poZadal dopravce,
aby se vyjadril k pfedloZenému planu vylukové &innosti.

Vyjadfeni GW Train Regio:

Dopravce je ochoten takto postaveny vylukovy plan respektovat. Zaroven 7ada splnéni téchto
podminek:

Zajisténi pfistupu do depa v Becové nad Teplou a to i pfi soubéhu vyluk na rameni M.Lazné . K.Vary
ze sméru od Rakovnika.

Pro ramena Maridanské Lazné — Becov nad Teplou a Becov nad Teplou -Karlovy Vary dol.n. budou
zpracovany samostatné vylukové rozkazy (toto plati i pro soubéh vyluk, kdy bude uzaviena celd traf)
Bezodkladné informovat pfi jakychkoliv neocekavanych zméndch nebo posunech vyse
pfedpokladanych terminid vybérového fizeni a realizace.

Dale doporucuje o vyde uvedeném téz informovat objednatele vefejné dopravy na dotéené trati,
KUKK.

Sprava 2eleznitni dopravni cesty, staini arganizace Sidio: Dia2déna 10037, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim regstfiku u Mastskéno soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 84 234 DIC: CZ 709 94 234
www s2dc cz 1
Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 18/20

Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikacni ¢islo dokumentu: | 14| 6508 | 600 ‘OO|OO|OO| 301 ‘ Zména:
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Zeleznicafska 1386/31

400 03 Usti nad Labern

570C

Spriva 2elazniini dopravni casly

OR bude informovat dopravce o zahajenivyluky v pfedstihu, dle platné legislativy a Smlouvy o
provozovani drahy a zejména platného ProhldSeni o draze.

Zéastupce OR Usti nad Labem s uvedenyrri podminkami souhlasi.

Dne 25.1.2016 zapsal

......... f A

Ing. Van Kazda

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Zeleznitatska 1386/31

400 03 Usti nad Labem

5/0¢

Sprdva Jelermiénl dopravni cesly

4

PREZENCNI LISTINA projednani planu vyluk stavby

Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary - dolni nadrazi - Marianské Lazné

Eviopiké vnie
Operacni program
Doprava

Investice do voiil budovenosti

fond sovdrinostl

Misto konani : sidlo OR Usti nad Labem

Termin konani: 25.1.2016 od 13:00 hod.

TELEFON
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Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 19/20
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4.4 Sdéleni o info pro kraj, 26.1.2016

From: Kazda@szdc.cz [mailto:Kazda@szdc.cz]

Sent: Tuesday, January 26, 2016 7:17 AM

To: Pavel.Faugner@gwtr.cz

Cc: KasparM@szdc.cz; Halama Miroslav Ing. <Halama@metroprojekt.cz>; peter.bosacek@gwtr.cz
Subject: RE: Navrh zapisu z projednani planu vylukové ¢innosti ML-KV 2016

Dobry den.
Zasilam doplnény zapis. O jednani bude informovan objednavatel dopravy.
S pozdravem,

Ing. Jan Kazda

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem

Vedouci odboru provozu infrastruktury
Zelezni¢arska 31, 400 03 Usti nad Labem

Tel.: 972 424 416

Mobil: 724 496 765

Fax: 972 422 627

www.szdc.cz

4.5 Pozadavek G R 015, 26.1.2016

From: Janecka@gr.cd.cz [mailto:Janecka@gr.cd.cz]

Sent: Tuesday, January 26, 2016 9:28 AM

To: Zelinka Vladimir

Cc: Goss Jifi, Ing.; VIkova Ludmila, Ing.; Janda Miroslav; Tvartuzek Jan; Viskova Alena
Subject: Odp: FW: Navrh zapisu z projednani planu vylukové €innosti ML-KV 2016

Dobry den,

jen je Skoda, ze soubéh obou etap nezacina v pondéli 5.9.2015. Vikend 3. a 4.9. je posledni vikend kdy jedou
vlaky dopravce CD v Useku Krasny Jez - Horni Slavkov-Kounice a na to se nas nikdo neptal. Posledni vikend
se vétSinou konaji organizované turistické akce v tomto Useku. Vzhledem k omezeni i naSich vlak( (dopravce
CD) z4dam o informovani o pfipravé ROV a pfipadnych zménach.

S pozdravem

Pavol Jane €ka

GR 015 | 5.Regionalni obchodni centrum Karlovy Vary

T: +420 972 442 249, M: +420 602 785 517

E: janecka@aqr.cd.cz

4.6 Souhlas dopravce se zm énou, 26.1.2016

From: Bosécek Peter [mailto:peter.bosacek@gwtr.cz]

Sent: Tuesday, January 26, 2016 11:54 AM

To: Kazda Jan, Ing.

Cc: Faugner Pavel

Subject: RE: FW: Navrh z4pisu z projednani planu vylukové €innosti ML-KV 2016

Dobry den.

Posun o dva dny, ktery zkrati soubéh obou vyluk ndm nevadi, naopak vitame kazdé zkraceni soubéhu.

S pozdravem

Peter Bosacek | predseda predstavenstva / Chairman of the Board | 00420475351 542 |
00 420 774 028 492 | )

GW Train Regio a. s. | U Stanice 827/9, 400 03 Usti nad Labem, Strekov, Czech Republic |
peter.bosacek@gwtr.cz | www.gwtr.cz

Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 20/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 14| 6508 | 600 ‘00|00|00| 301 ‘ Zmeéna:




